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(54) Dispositif dlmmobilisation d'un vehicule automobile 


(57) (.'invention propose un dispositif dlmmobilisa- 
tion dun vehicule automobile du type comportant au 
moins un verrou mecanique (10) commande par une cle 
(12) et un circuit d'immobilisation commande a distance 
par un moyen (28) emetteur de signaux de commande 
agence dans la tete (24) de la cle (12), la tete (24) de la 
cle comportant un poussoir (34) de declenchement de 
remission d'un signal de commande par le moyen emet- 
teur. et le corps du verrou (10) comportant une zone 
active (40) agencee en regard de la tete (24) de la cle 
qui agit sur le poussoir (34) lorsque. la cle (12) occupe 
une position determinee par rapport au verrou (10). 
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Description 

La presente invention .concerne un dispositif 
d'immobilisation d'un vehicule automobile. 

[.'invention concerne plus particulierement un dis- 5 
positif du type comportant au moins un verrou mecani- 
que commande par une cle et un circuit 
d'immobilisation commande a distance par un moyen 
emetteur de signaux de commande agence dans la tete 
de la cle de verrou. 10 

Selon une conception connue. la neutralisation ou 
deactivation du circuit d'immobilisation est obtenue par 
renvoi d'un signal code d'identification qui est analyse 
par le circuit d'immobilisation. 

L'envoi du signal code d'identification peut etre is 
effectue au moyen d'un clavier, par telecommande ou 
au moyen d'un systeme a transpondeur. 

Les aspects ergonomiques sont determinants pour 
le choix d'une solution car ils ont une incidence non 
seulement sur le contort d'utiiisation, mais aussi sur la 20 
securite et la f iabilite du dispositif demobilisation dans 
la mesureoujl est necessaire que I'emploi du code 
d'identification se fasse de fagon natureile lorsque le 
conducteur du vehicule essaie de demarrer son vehi- 
cule af in qui! ne se trouve pas gene tors d'une mise en ^ 
route rapide pour deplacer le vehicule en urgence. 

Une premiere solution consiste a utiliser la telecom- 
mande de verrouillage et de deverrouillage des 
ouvrants du vehicule. Lors du deverrouillage des por- 
tes. le code recu est envoye au circuit d'immobilisation 
qui agit par exemple sur le boitier electronique.de con- 
trole du moteur du vehicule. 

Le circuit d'immobilisation est reactive immediate- 
ment, ou apres une courte temporisation. apres la cou- 
pure du moteur par le conducteur. 

Cette solution est particulierement economique 
puisqu'elle ne necessite pas de composants supple- 
mentaires. 

Elle n'est toutefois pas entierement satisfaisante 
car lorsque le conducteur veut redemarrer son vehicule, 
sans qu'aucune operation de verroui Hag e/de ver- 
rouillage n'ait eu lieu depuis la derniere coupure du 
moteur, il ne vient pas naturellement a i'idee du conduc- 
teur qu'il lui est necessaire d'agir a nouveau sur la tele- 
commande pour obtenir une deactivation du circuit 
d'immobilisation. 

D'autres solutions consistent a integrer dans la tete 
de la cle un composant electronique du type transpon- 
deur. 

Lorsque le conducteur met le contact, le transpon- 
deur est interroge au moyen d'une antenne agencee 
autour de la partie du verrou de Tantivol mecanique qui 
equipe la colonne de direction du vehicule. 

Ainsi, la transmission du code en direction du circuit 
d'immobilisation s'effectue automatiquement et de 
maniere "transparente" pour le conducteur. Cette solu- 
tion est toutefois excessivement couteuse, notamment 
lorsque la tete de la cle est deja equipee d'une telecom- 
mande car il y a alors coexistence, sans effet de syner- 


gie, de deux disposes electroniques ayant des 
fonctions equivalentes. 

Afin cfobtenir une certaine synergie entre ces dis- 
positifs electroniques. il a aussi ete propose, dans le 
cas d'une cle equipee d'une telecommande radiofre- 
quence. qu'un signal radio el ectrique simple soit emis 
lors deja mise du contact. 

Le circuit electronique contenudans la tete de la cle 
detecte ce signal au moyen d'un recepteur simplifie. par 
exemple un recepteur accorde sur la frequence emise, 
et le circuit produit alors un code qui est transmis par le 
canal d'emission/reception radiofrequence de la tele- 
commande, au circuit d'immobilisation. 

L'invention a pour but de proposer un dispositif 
d'immobilisation perfectionne qui permette de reduire 
davantage les couts en exploitant complement la 
fonction de telecommande integree a la cle.du vehicule. 

Le document FR-A-2 707 692 illustre un dispositif 
d'immobilisation du type mentionne precedemment, 
dans lequel la tete de la cle comporte un poussoir de 
decienchement de remission d'un signal de commande 
par le moyen emetteur. le corps du verrou comporte une 
zone active agencee en regard de la tete de la cle qui 
agit sur le poussoir lorsque la cle occupe une position 
determines par rapport au verrou. 

On comprend qu'avec cet agencement, des que le 
conducteur met le contact, il provoque automatique- 
ment, c est-a-dire sans intervention volontaire et refle- 
chie de sa part, remission par le moyen emetteur 
30 contenu dans la tete de la cle d'un signal de commande 
qui libere le circuit d'immobilisation du vehicule. 

Si cette conception est particulierement economi- 
que dans la mesure ou elle fait.appel au circuit de tele- 
commande incorpore a la tete de la cie, ejle necessite _ 
35 au niveau du verrou une realisation precise sur ie plan 
' dimensionne! de la zone active de maniere a ce jqye le 
poussoir de decienchement puisse remplir son role. 

De maniere k s'affranchir des tolerances de fabrica- 
tion des differents composants. la presente invention 
40 propose un dispositif d'immobilisation d'un vehicule 
automobile du type comportant au moins un verrou 
mecanique commande par une cle et un circuit d'immo- 
bilisation commande k distance par un moyen emetteur 
de signaux de commande agence dans la tete de la cle. 
45 la tete de la cle comportant un poussoir de decienche- 
ment de remission d'un signal de commande par le 
nioyen emetteur, le corps du verrou comportant une 
zone active agencee en regard de.la tete de la cle qui 
agit sur le poussoir lorsque la cle occupe une position 
so determinee par rapport au verrou, caracterise en ce que' 
la zone active est formee en relief sur une couronne 
d'appui pour la tete de la cle qui est montee mobile aba- 
tement par rapport au corps du verrou aTencontre d'un 
effort eiastique de rappel qui plaque un bord transversal 
55 annulaire de couronne contre une portion en vis-^-vis 
de la tete de la cle. 

Selon d'autres caracteristiques de ('invention : 

la zone active en relief est un bossage ponctuel ; 
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la zone active est constitute par deux bossages 
ponctuels diametralement opposes ; 
la zone active en relief est constitute par une ner- 
vure en arc de cercle ; 

la couronne comporte une jupe annulaire cylindri- 
que dont un bord d'extremite libre coopere avec 
ladite portion en vis-a-vis de la tete de la cle et dont 
I'autre bord d'extremite axiale se prolong e radiale- 
ment par une collerette dont la face transversal e 
annulaire porte ladite zone active forme e en relief ; 
le bord d'extremite libre de la couronne comporte 
une surepaisseur alignee angulairement avec la 
zone active en relief, et la distance axiale separant 
le sommet de la surepaisseur et le sommet de la 
zone active en relief determine la course d'action- 
nement du poussoir par la zone active en relief ; 
la surepaisseur est constitute par une portion en 
saiilie d un element de roulement monte a rotation, 
dans, (edit bord d'extremite libre. autour dun axe 
d'orientation radiale ; 

le verrou appartient a un dispositif antivol de la 

colonne de direction du vehicule ; 

le moyen emetteur est un emetteur radiofrequence 

le moyen emetteur est un emetteur infrarouge. et le 
corps du verrou comporte un recepteur infrarouge 
agence en regard lorsque la cle est dans ladite 
position determinee. 

D'autres caracteristiques et a vantages de Inven- 
tion apparaTtront mieux a la lecture de la description qui 
suit faite a titre d'exemple non limitatif et en reference 
aux dessins annexes sur lesquels : 

la figure 1 est une vue schematique en perspective 
qui illustre un verrou d'antivof associe a une cle rea- 
lisee suivant I'etat de la technique ; 
la figure 2 est une vue schematique lateral e de la 
cle et en bout du verrou permettant d'illustrer le 
mode de cooperation de ces deux composants ; 
la figure 3 est un schema illustrant les composants 
de la tete de la cie, cette derniere etant illustree 
partiellement introduite axialement dans le verrou ; 
la figure 4 est une vue schematique en perspective 
qui illustre un verrou d'antivol associe a une cle rea- 
lises conformement au enseignements de I'inven- 
tion ; 

la figure 5 est une vue similaire a celle de fa figure 
3 avec le second mode de realisation du verrou 
illustre a la figure 4 ; et 

la figure 6 est une vue & plus grande echelle d'un 
detail de la figure 5. 

On a represents aux figures 1 a 3 un verrou 10 qui 
est par exemple le verrou equipant le dispositif antivol 
de la colonne de direction d'un vehicule automobile 
(non represents) qui est associe a une cle 1 2 d'action- 
nement mecanique du verrou. 

Le verrou 10 comporte un corps de verrou 14 dtli- 


mite axialement par une face transversale annulaire 
avant 1 6 comportant une ouverture centrale 1 8 donnant 
acces a une fente orientee radialement 20 pour I'intro- 
duction axiale. selon I'axe X-X, du corps ou panneton 
5 22 de la cle 12. 

Le corps 22 est associe a une tete 24 de prehen- 
sion et de manipulation de la cle qui comporte sur une 
de ses faces laterales principals 26 un bouton pous- 
soir 28 pour I'actionnenient d'un circuit electronique 30. 

w schematise sur la figure 3. qui emet des signaux de 
commande du type radiofrequence ou par infrarouge, 
en direction d'un recepteur du vehicule (non repre- 
sents) qui est relie a un circuit d'immobilisation du vehi- 
cule agissant par exemple sur Talimentation electrique 

is ou le boTtier electronique du moteur du vehicule. 

Dans le mode de realisation illustre sur les figures, 
la tete 24 est de forme generate parallelepipedique rec- 
tangle et sa face transversale avant 32. qui s'etend dans 
un plan perpendiculaire a I'axe X-X du corps 22. com- 

20 porte un poussoir de commancle 34 qui est decale 
radialement vers I'exterieur par rapport a I'axe X-X et 
done par rapport au corps 22. 

Le poussoir 34 est monte coulissant axialement. 
parallelement a I'axe X-X. entre une position de repos 

25 illustree aux figures 1 a 3 dans laquelle il fait saiilie axia- 
lement a I'exterieur du corps 24 a travers la face avant 
32, position de repos vers laquelle il est rappele elasti- 
quement par un moyen de rappel 36. 

Comme on peut le voir sur la figure 3, I'extremite 

30 libre interne 38 du poussoir 34 est susceptible d'agir sur 
un commutateur 41 qui est lui-meme relie au circuit 
electronique 30 de la tete 24 de la cle pour provoquer 
remission par ce dernier d'un signal de commande recu 
par le recepteur du vehicule relie au' circuit d'immobili- 
35 sation. 

Afin d'agir sur le poussoir 34. la face transversale 
annulaire avant 16 du verrou 10 comporte une nervure 
40 qui est formee en relief sur la face 16, e'est-a-dire qui 
s'etend axialement en direction de la tete 24 de la cle 

40 12. 

La nervure 40 occupe une position determinee en 
orientation angulaire par rapport a la fente 20 et elle 
s'etend dans ce mode de realisation, sur un secteur 
angulaire determine autour de I'axe X-X. 

45 Comme on peut le voir en considerant la figure 2, 
lorsque la cle 12 est introduite dans le verrou 10 axiale- 
ment a fond, le poussoir 34 n'est pas en regard de la 
nervure en relief 40 et les dimensions des differents 
composants, et notamment du poussoir 34, sont par 

so conception telles que le poussoir 34 n'est pas enfonce 
et ne provoque done pas remission d'un signal de com- 
mande par le circuit 30. 

Par centre, des que le conducteur tourne la cle 
dans le verrou 1 0 pour entramer en rotation le barillet de 

55 ce dernier, dans le sens horaire en considerant la figure 
2, le poussoir 34 va rapidement venir en regard de la 
nervure en relief 40 et va done etre repousse a I'inte- 
rieur de la t§te 24 pour provoquer remission d'un signal 
de commande. 
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Dans I'exemple illustre-aux figures 1 a 3. le signal 
est emis des que la cle atteint la position angulaire ACC 
correspondant a I'alimentation electrique des accessoi- 
res du moteur du vehicule. et il reste enfonce sur toute 
la course angulaire. c'est-a-dire notamment lorsque la 
cle passe par des positions angulaires MAR correspon- 
dent a la mise en marche du moteur et par la position 
DEM correspondant a Tactionnement du demarreur du 
vehicule. 

On comprend done aisement que, des que le con- 
ducteur met le contact, il provoque automatiquement. 
c'est-a-dire sans intervention volontaire et reflechie de 
sa part, remission par le moyen emetteur contenu dans 
la tete 24 de la cle 12 d'un signal de commande qui 
libere le circuit d'immobilisation du vehicule. 

Cette conception est particulierement economique 
dans la mesure ou elle fait appel au circuit de telecom- 
mande incorpore a la tete 24 de la cle 1 2 qui est utilisee 
par le conducteur, au moyen du bouton poussoir 28, 
lorsque ce dernier utilise sa cle comme emetteur pour la 
telecommande d'un signal de verrouiJIage ou de dever- 
rouillage des ouvrants du vehicule. 

On decrira maintenant le mode de realisation selon 
(Invention illustre aux figures 4 a 6 sur lesquelles les 
composants identiques ou similaires a ceux decrits en 
reference aux figures 1 & 3 sont designes par les 
memes chiffres de reference. 

La cle 12 utilisee pour ce second mode de realisa- 
tion est en tout point identique a celle qui a ete decrite 
en reference aux figures 1 a 3. 

Par contre, la partie avant du verrou 10 est modi- 

fiee. 

La face avant 16 du verrou 14 est constitute par 
une colierette radiale 42 appartenant a une couronne 
44 qui est montee mobile axialement par rapport au 
corps 14 du verrou 10. 

A cet effet, la colierette 42 s'etend radiaiement vers 
i'exterieur et son bord radial externe 46 est regu en cou- 
lissement dans une jupe epaulee 48 du corps de verrou 
1 4 af in de pouvoir se deplacer axialement entre sa posi- 
tion de repos illustree aux figures 4 et 5 dans laquelle 
elle est en butee contre un epaulement radial interne 50 
de la jupe 48 et vers laquelle elle est sollicitee elastique- 
ment par des moyens eMastiques tels que des ressorts 
52, et une position enforicee a I'encontre de I'effortjde 
rappel elastique. 

Depuis sa position de repos, la couronne 44 est 
susceptible d'etre enfoncee axialement & I'encontre de 
r effort exerce par les ressorts 52 en direction du corps 
de verrou 14. 

La couronne 44 est immobilisee en rotation par rap- 
port au verrou 14, e'est-^-dire qu'elle occupe une posi- 
tion angulaire predetermined par rapport & celui-ci. 

La face transversale annulaire avant 1 6 de la colie- 
rette 42 comportedeux bossages en relief 40 diametra- 
lement opposes qui sont susceptibles. pour une 
position angulaire determinee de la cle 12 par rapport 
au verrou 1 0, d'agir sur le poussoir 34 af in, comme dans 
le premier mode de realisation illustre aux figures 1 a 3. 


de provoquer remission automatique d un signal en 
direction du circuit d'immobilisation du vehicule. 

La couronne 44 comporte une jupe annulaire cylinr 
. drique 54 qui s'etend axialement en direction de la tete 

s 24 de la cle et dont le bord annulaire d'extremite libre 56 
constitue un bord d'appui pour la portion en vis-a-vis de 
la face transversale avant 32 de la tete 24 de la cle 1 2. 

Grace a cet agencement selon lequel la couronne 
24 peut se deplacer legerement axialement par rapport 

ic au corps de verrou 14, et compte tenu des tolerances 
de fabrication des differents composants du verrou et 
de la cle. on garantit la venue en appui de la face trans- 
versale avant 32 contre le bord annulaire 56 et done une 
position axiale constante de la face 32 par rapport a la 

75 couronne 44 et on garantit ainsi une position axiale 
determinee et constante du poussoir 34 par rapport a la 
face annulaire d'extremite avant 16. 

Lorsque le conducteur, apres avoir enfonce la cle, 
tourne cel!e-ci par rapport au verrou 10. le poussoir 34 

2C se deplace en regard de la face annulaire avant 16. 
sans action sur le poussoir. jusqu'a ce que le poussoir 
34 rencontre angulairement I'un des deux bossages 40. 

Pour faciliter le passage du point dur correspondant 
a la venue en contact 34 avec un bossage 40, la jupe 54 

25 est equipee de deux elements de roulement 58 qui sont 
alignes angulairement avec les bossages 40 et qui sont 
montes a rotation dans la jupe 54 autour d'axes d'orien- 
tation radiale. 

Outre qull facilite le passage du point dur, cet agen- 

30 cement permet d'obtenir un actionnement precis et 
avec une course constante du poussoir 34, la course 
d'actionnement etant determinee par la distance axiale 
D separant le sommet 60 du bossage 40 du sommet 62 
de 1'element de roulement 58. 

35 

Revindications 

1 . Dispositif d'immobilisation dun vehicule automobile 
du type comportant au moins un verrou mecanique 

40 (10) commande par une cle (12) et un circuit 
d'immobilisation commande a distance par un 
moyen (28, 30) emetteur de signaux de commande 
agence dans ia tete (24) de la cle (12), la tete (24) 
de la cle comportant un poussoir (34) de declen- 

45 chement de remission d'un signal de commande 
par le moyen emetteur, le corps du verrou (10) 
comportant une zone active (40) agencee en 
regard de la tete (24) de la cle qui agit sur le pous- 
soir (34) lorsque la cle (12) occupe une position 

so determinee par rapport au verrou (10), caracterise 
en ce que la zone active (40) est formee en relief 
sur une couronne (44) d'appui pour ia tete (24, 32) 
de la cle (12) qui est montee mobile axialement par 
rapport au corps (14) du verrou (10) a I'encontre 

55 d'un effort elastique de rappel qui plaque un bord 
transversal annulaire (56) de couronne (44) contre 
une portion en vis-^-vis (32) de la tete (24) de la cle 
(12). 
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2. Dispositif selon la revendication 1. caracterise en 
ce que la zone active en relief (40) est un bossage 
ponctuel. 

3. Dispositif selon la revendication 1. caracterise en 5 
ce que la zone active est constitute par deux bos- 
sages ponctuels (40) diametralement opposes. 

4. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes. caracterise en ce que la cou- 
ronne (44) comporte une jupe annulaire cylindrique 
(54) dont un bord d'extremite libre (56) coopere 
avec ladite portion (32) en vis-a-vis de la tete (24) 
de la cle (12) et dont I'autre bord d'extremite axiale 
se prolonge radialement par une collerette (42) 
dont la face transversale annulaire (16) porte ladite 
zone active formee en relief (40). 

5. Dispositif selon la revendication 4. caracterise en 
ce que le bord dextrtmite libre (56) de la couronne 20 
(44) comporte une surepaisseur (58) alignee angu- 
lairement avec la zone active en relief (40). et en ce 
que la distance axiale (D) separant le sommet (62) ■ 
de la surepaisseur (58) et le- sommet (60) de la 
zone active en relief determine la course d'action- 25 
nement du poussoir (34) par la zone active en relief 
(40). 

6. Dispositif selon la revendication 5. caracterise en 
ce que la surepaisseur est constitute par une por- 
tion en saillie d'un element de roulement (58) 
monte a rotation, dans ledit bord d'extremite libre 
(56). autour d'un axe d'orientation radiale. 

7. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 35 
tions precedentes, caracterise en ce que le verrou 
(10) appartient a un dispositif antivol de la colonne 
de direction du vehicule. 


30 


Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
ttons precedentes. caracterise en ce-que le moyen 
emetteur est un emetteur radiofrequence. 

Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 7. caracterise en ce que le moyen emet- 
teur est un emetteur infrarouge. et en ce que le 
corps du verrou comporte un recepteur infrarouge 
agence en regard lorsque la cle est dans ladite 
position determinee. 
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